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Coloquio titulado 'Situacion y perspectivas de los enclaves de la fachada Atlantica-Cantabrica’ | ACBE

Los puertos del Norte de Espaiia
confian en su perfil industrial
para liderar la economia verde

Las ddrsenas atlanticas esperan que su vector industrial sirva de palanca para atraer inversiones privadas ligadas a
la transicién energética

INAKI CARRERA | Eilbao
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Las autoridades portuarias del norte de Espafia, por el marcado caracter industrial de sus recintos y
entornos, estan en ventaja a la hora de afrontar la transicién energética y atraer inversiones privadas
de la mano del objetivo de neutralidad climéatica que se ha marcado la UE. Asi lo han constatado esta
mafiana los maximos responsables de los puertos de Bilbao, Pasaia, Santander, Gijon, Avilés, Ferrol-
San Cibrao, A Coruiia y Vigo, en un coloquio que ha tenido lugar en el Museo Maritimo de la capital
vizcaina. Este debate se enmarca en los actos de celebracién del centenario de la Asociacion de
Consignatarios y Estibadores del Puerto de Bilbao (ACBE), que preside Virginia Navarro. El coloquio,
bajo el titulo ‘Situacion y perspectivas de los enclaves de la fachada Atlantica-Cantébrica’, también ha
contado con la participacién del presidente de Puertos del Estado, Alvaro Rodriguez Dapena, y el
moderador ha sido el exdirector comercial del puerto de Bilbao, Luis Gabiola.



“Los puertos atlantico-cantabricos pueden
liderar la transformacion energética”

Alvaro Rodriguez Dapena Presidente de Puertos del Estado

) 4

Un dato indicativo del potencial de estos siete puertos frente a la transicion energética es que suponen

el 43% del tréafico de graneles solidos del sistema estatal, con un movimiento de 36,5 millones de
toneladas en 2021. La UE, en el marco de su plan Fit for 55, se ha comprometido a reducir las
emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) el 55% por debajo de los niveles de 1990 para 2030, y
lograr la neutralidad climatica en 2050. En este contexto, el presidente de Puertos del Estado, Alvaro
Rodriguez Dapena, ha sefialado que “hay una gran capacidad inversora por parte de las navieras para
transformar y remotorizar las flotas, lo que implica la existencia de una masa critica relevante para
impulsar las inversiones en los puertos, sobre todo en las darsenas industriales como las de la fachada
Atlantica-Cantabrica”. En su opinion, “los puertos de esta zona tienen que aprovechar su condicién
para liderar al alimén con los privados la transformacion energética en la parte de tierra”.

“Tenemos que aprovechar la descarbonizacion,
porque somos puertos industriales”

Martin Fernandez Prado Presidente de la Autoridad Portuaria de A Corufia

También el presidente del puerto de A Corufia, Martin Fernandez Prado, ha abundado en este aspecto:
“Todo lo que antes era una industria de carbono ahora es o tiene que ser una industria verde”. Es ahi
donde “se nos presenta una gran oportunidad; tenemos que aprovechar la dindmica de la
descarbonizacién y la autosuficiencia energética, porque somos puertos industriales”, ha subrayado.
Entre los proyectos del puerto corufiés, ha destacado “la construccion de dos plantas de generaciény
almacenamiento de amoniaco verde e hidrégeno en Punta Langosteira (una solicitada por Grupo Ignis
y otra por Fisterra Energia Espafia)”. En este sentido, ha asegurado que “estamos hablando con el
puerto de Rotterdam para abrir un corredor verde, porque asi nos lo estan demandando los actores del
norte de Europa”. Ademas, ha puesto en valor la planta de produccién de biodiésel en la refineria de
Repsol, la construccién de un parque edlico por parte de Inditex y Elecnor, y “la demanda de suelo
para la fabricacion de grandes estructuras offshore con destino a los parques edlicos marinos de

Escocia”.
8)a “Nuestro gran reto es como sustituir el carbén
{ tras el cierre de la central térmica de Endesa”
A Francisco Barea Presidente de la Autoridad Portuaria de Ferrol-San Cibrao

En su intervencion, el presidente de la Autoridad Portuaria de Ferrol-San Cibrao, Francisco Barea, ha
sefialado que el reto de la darsena “es buscar como sustituir el carbon tras el cierre de la central
térmica de Endesa, que generaba un trafico de entre tres y cinco millones de toneladas anuales”. Ha
afnadido que “tenemos un trafico importante de transbordo de carbén, pero no suple lo que hemos
perdido”. Ademas, ha puesto en valor “la inversion de 35 millones en cinco afios sobre una superficie
de 70.000 metros cuadrados para aprovechar las grandes oportunidades que nos brinda la transicion
energética, todo ello junto con Navantia, la planta regasificadora de Reganosa y la siderurgica
Megasa”. Barea ha reclamado “la llegada del tren, que lleva dos afios de retraso y tiene una inversion
de 118 millones de euros, para aprovechar todo el potencial de la terminal de contenedores y del puerto
exterior”. También ha demandado “mas suelo industrial, porque va a llegar un momento en que se
nos acabe y no podamos responder a las demandas de las empresas”.



“No somos un puerto con mucho trafico, pero si
somos un recinto con mucho valor econémico”

Jesus Vazquez Presidente de la Autoridad Portuaria de Vigo

A su vez, el presidente de la Autoridad Portuaria de Vigo, Jesus Vazquez, ha reconocido que “no somos
un puerto con mucho tréfico, pero si somos un recinto con mucho valor econémico como lo demuestra
que la mercancia que movimos en 2021 alcanzé los 14.500 millones de euros”. Uno de los principales
proyectos de este recinto es el denominado ‘Julio Verne’, que contempla la entrada en funcionamiento
de “una estacion de hidrégeno verde en 2024 para suministrar a las empresas de la darsenay a los
barcos de pequefio porte”.

“Nos jugamos el futuro con los 200.000 metros
cuadrados que liberara Alcoa”

Santiago Rodriguez Presidente de la Autoridad Portuaria de Avilés
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Por su parte, el presidente del puerto de Avilés, Santiago Rodriguez, ha apostado “por seguir siendo
utiles a la industria asturiana en un entorno cambiante y con ciclos cada vez mas cortos,
integrdndonos en la estrategia de la autosuficiencia y la transformacion energética”. Ha reconocido
que el puerto “se juega su futuro en la parte de dominio publico de los 200.000 metros cuadrados que
liberara Alcoa (en concurso de acreedores), porque ahi esta nuestro plan de expansion”. Asimismo, ha
mostrado su preocupacién por la situacion de la estiba ya que “se ha planteado la disolucién del centro
portuario de trabajadores, y nos podemos encontrar con una etapa conflictiva y judicializada”.

“Aln creo en el carbon y, aunque estoy a favor de
descarbonizar, no lo estoy del ritmo impuesto”

Laureano Lourido Presidente de la Autoridad Portuaria de Gijon
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En su turno, el presidente del puerto de Gijon, Laureano Lourido, ha sefialado que “sigo creyendo en el
carbdn, como lo demuestra el hecho de que la energia térmica crece un 1% China, un 4% en India, y
Corea del Sur, que era un exportador, ahora también importa”. En esta misma linea, ha afiadido que “a
pesar de que nos han cerrado cuatro centrales térmicas, el puerto de Gijéon mueve un millén de
toneladas de carbon de importacién”. Por tltimo, ha querido dejar claro que “estoy a favor de la
descarbonizacion, pero en contra del ritmo impuesto”.

“Los 460.000 metros cuadrados del Espigén
Central seran nuestra milla de oro”

Ricardo Barkala Presidente de |z Autoridad Portuzria de Bilbao

El presidente del puerto de Bilbao, Ricardo Barkala, ha afirmado que “la sostenibilidad es condiciéon
sine qua non para los puertos”. En este sentido, ha puesto en valor el proyecto Bilbops para “la
electrificacion de los muelles de las lineas de contenedores y de cruceros, que estara operativo en
2025”". Barkala ha sefialado que “uno de nuestros retos es el uso que le demos a los 460.000 metros
cuadrados de superficie del Espigon Central, una vez terminadas las obras, porque sera nuestra milla
de oro y porque estaremos condicionando el futuro de la darsena durante 40 afios”.



¢OBJETIVOS EUROPEOS DE DESCARBONIZACION IMPOSIBLES?

Como contrapunto, el presidente del puerto de Santander, Francisco Martin, ha querido dar un bafio
de realidad a la audiencia presente en relacién con los objetivos de descarbonizacién de la UE para
2030y 2050. “No lo vamos a conseguir. Es matematicamente imposible. Por ejemplo, en el caso
espafiol, si queremos suministrar combustibles neutros a los barcos en nuestros puertos,
necesitariamos producir el doble de la energia que producimos hoy en dia”, ha destacado. Por tltimo,
el director del puerto de Pasaia, David Candelario, ha asegurado que “la legislacion que tenemos no
estd preparada para todo lo que nos viene encima de la mano de la transicién energética, y es que, por
ejemplo, las tarifas de la electricidad suministrada a los buques no son atractivas para los navieros”.

ALVARO RODRIGUEZ DAPENA RECONOCE LA EFICIENCIA DE INTEGRAR PUERTOS

La gobernanza de los puertos también se ha hecho un hueco en el debate celebrado en
Bilbao. En este sentido, el presidente de Puertos del Estado, Alvaro Rodriguez Dapena, ha
sefialado que “percibo mayor eficiencia cuando hay una integracién de los puertos en menos
autoridades portuarias, sobre todo a la hora de captar traficos, es decir, desde un punto de
vista técnico y econémico”. En este punto, Rodriguez ha avanzado que el nuevo marco
estratégico de los puertos espafioles, que ya esta elaborado y solo a la espera de la luz verde
por parte del ministerio de Transportes, “contempla un foro para debatir sobre la
gobernanza de los darsenas porque es un asunto que requiere consenso”. Asimismo, ha
afiadido que “tenemos que ver qué modelo nos permite recuperar mas autonomia en la
gestion de los puertos, porque ha habido legislaciones ajenas al sector que nos han
condicionado”.



