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La mejora y fomento de la
intermodalidad maritimo-ferroviaria,
uno de los retos de los puertos del Norte

Se hace necesario desarrollo del corredor Atlantico al mismo ritmo que el corredor
Mediterraneo

por El Estrecho Digital 28 septiembre, 2022

El presidente de la Autoridad Portuaria de Vigo, Jesus Vazquez Almuina ha analizado
los grandes retos de los Puertos de Interés General para 2030, con motivo de su
participacion en una mesa redonda organizada por la Asociacion de Consignatarios de
Buques y Estibadores del Puerto de Bilbao (ACBE), y en la que estuvieron presentes el
titular de Puertos del Estado, Alvaro Rodriguez Dapena, y responsables de otras
Autoridades Portuarias (Bilbao, Pasaia, Santander, Gijon, Avilés, Ferrol-San Cibrao y
La Coruna).

Durante la jornada, organizada con motivo del centenario de ACBE, Vazquez Almuina
se ha refiriado a los que considera los retos mas importantes y comunes a los puertos
de la fachada del Atlantico Norte y del Cantabrico, como son la mejora y fomento de la
intermodalidad maritimo-ferroviaria, las medidas sostenibles desde el punto de vista
medioambiental y energético, y el apoyo al sector pesquero.



En lo que respecta al primer reto, el de la intermodalidad, ha hecho hincapié en el
necesario desarrollo del corredor atlantico “al mismo ritmo que el corredor
mediterraneo y con conexion a los principales Puertos de Interés General”.

En el caso concreto del Puerto de Vigo, ha explicado que los principales retos para el
2030 vinculados a la intermodalidad son el enlace ferroviario de la Terminal de Bouzas
a la salida sur de ff.cc. y ésta, a su vez, al corredor, asi como el desarrollo y puesta en
servicio del Centro Intermodal de la PLISAN, promoviendo su categoria a terminal
ferroviaria dentro de la Red Transeuropea de Transportes (red TEN-T).

“Con estos dos retos -explico- se conseguira un incremento del uso del modo
ferroviario frente a la carretera, que es el objetivo final como modo
medioambientalmente méas sostenible”.

Asimismo, ha reivindicado, dada su importancia geoestratégica, la inclusion tanto del
Puerto de Vigo como de la PLISAN dentro de la red basica (RED CORE) transeuropea
de transportes (actualmente se encuentran en la red global).

Una transicion energética progresiva y justa

En el apartado de sostenibilidad, ha abogado por una transicion energética “progresiva
y justa”, lo que, a su juicio, supondra un gran reto de adaptacion, pero donde la
institucion que preside se ofrece como guia dentro de su estrategia de Crecimiento
Azul (Blue Growth). Un plan europeo basado en la economia azul sostenible y que ha
propiciado numerosos proyectos y acciones verdes en los ultimos anos.

En este contexto y, segun ha recordado, el organismo portuario compra toda la energia
procedente de fuentes renovables, pero en su afan por ir mas alla, quiere ser ademas
generador de estas energias.

Vazquez Almuifia se ha refirido también a la instalacion de paneles fotovoltaicos en
todos sus edificios y terminales, no descartando otras fuentes de energia, como
sucede en el caso del proyecto de “Lonja 4.0 autosuficiente”; el suministro de OPS y
gas a buques, y los nuevos combustibles, como el hidrégeno y el amonio, “que van a
tener un papel muy relevante”, vaticiné.

En este caso, ha recordado que el Puerto de Vigo esta trabajando, de la mano de
diversos sectores, en el proyecto “Julio Verne”, para la construccion de una
hidrogenera publica y su produccion, procedente de fuentes renovables y, con el
objetivo de ser tractores de la economia y apoyar la trasformacion de barcos a
hidrégeno, eléctrico o hibridos, a través del proyecto “Green Bay”.



También se ha refirido a la importancia de apostar por las infraestructuras verdes, es
decir, “construir los muelles de forma mas sostenible y con una mayor integraciéon con
el medio”. En esta linea, citd los proyectos “Peiraos do Solpor” y “Living Ports”, ambos
premiados por la Asociacion Internacional de Puertos (IAPH) como los mejores
proyectos dentro de sus respectivas categorias en 2020 y 2022 respectivamente.
“Tenemos que ser sostenibles en las tres vertientes: la medioambiental, la econémica y
la social”, enfatizé.

Por ultimo, el presidente portuario ha hecho un alegato en defensa del sector pesquero
que, en el caso del Puerto de Vigo, mueve 815.431 toneladas anuales de mercancia,
supone un valor industrial de mas de 2.781,59 millones de euros, y proporciona miles
de empleos en Vigo y su Area de influencia.

“Sin embargo -recordd- este sector tan importante para nosotros ha tenido que hacer
frente a grandes dificultades, como las derivadas de la invasion rusa de Ucrania, lo que
ha provocado la subida de precios del combustible, un entorno altamente inflacionista y
de retraccion del consumo y, mas recientemente, el veto a la pesca con redes de
arrastre y otras artes de fondo en 87 zonas de las aguas comunitarias nororientales, en
una profundidad comprendida entre 400 y 800 metros. Una normativa que califico
como “difusa en muchos aspectos” y “absolutamente injusta e injustificada” para el
sector pesquero de Galicia.

Segun ha aseverado, “esta normativa busca supuestamente la sostenibilidad
medioambiental para proteger ciertos fondos y especies de flora vulnerables, pero se
deja de lado la social y econémica, al obligar a toda una parte del sector a desplazarse
a otros caladeros en los que faenan pesqueros de otras artes, y que ahora se veran
sobreexplotados de forma intensiva, lo cual tampoco parece una medida muy
equilibrada ni desde un punto de vista medioambiental”.

No obstante, y a pesar de la problematica actual, desde la Autoridad Portuaria de Vigo
se ha seguido apostando por la comunidad pesquera a través de “solidas inversiones”
que alcanzaran los 21 millones de euros en diversos proyectos centrados en la mejora
de la eficiencia energética de las instalaciones pesqueras (nueva iluminacion,
modernizacion, mejora de los accesos y aislamientos o apuesta por las energias
renovables, entre otras).

Junto a esta apuesta por la sostenibilidad en la explotacion del Puerto de Vigo, la APV
esta acometiendo una mejora integral y adaptacion a las nuevas exigencias normativas
en materia de protecciéon contra incendios, ampliando espacios de comercializacion y
adaptandose también a las nuevas condiciones de la flota, como las que se han
derivado del Brexit.



La apuesta por el desarrollo de un sistema integral de trazabilidad y transparencia en el
proceso comercializador, colaborando con todas las administraciones implicadas en un
esquema de controles que no hace sino contribuir a alcanzar unos altos estandares en
la calidad del pescado, son otras de las apuestas que esta llevando a cabo la Autoridad
Portuaria de Vigo y que enumerd Vazquez Almuina.



